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Antrag
der Abg. Wolfgang Raufelder u. a. GRUNE

und

Stellungnahme

des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur

Statistische Angaben zu Landesstrafien in
Baden-Wiirttemberg

Antrag

Der Landtag wolle beschlief3en,
die Landesregierung zu ersuchen
zu berichten,

1. ob es statistische Daten zur Gesamtlénge der Landesstraflen in Baden-Wiirttem-
berg gibt;

2. wie sie den Zustand der LandesstraBen in Baden-Wiirttemberg auf einer Skala
von 1 bis 6 beurteilt;

3. auf wie viel Prozent der Landesstralen Geschwindigkeitsbegrenzungen auf-
grund von Straflenschédden eingefiihrt wurden;

4. bei wie viel Prozent der Landesstraen Sanierungsbedarf des Oberflaichenbelags
besteht;

5. bei wie viel Prozent der Landesstraen Sanierungsbedarf des Ober- und Unter-
belags besteht;

6. ob es Unterschiede des Schadbildes von Landesstrallen in Ballungsgebieten und
im lédndlichen Raum gibt;

7. welche Landesstraflen hiufig iiberlastet sind;
8. welche LarmschutzmaBnahmen an Landesstralen vorgenommen wurden;

9. wie viel Prozent dieser LarmschutzmaBinahmen an Landesstralen praventiv und
wie viel Prozent nachtréiglich vorgenommen wurden;
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10. ob bereits eine Abschédtzung der Kosten der Erneuerung bzw. Sanierung der
Landesstralien erstellt worden ist.

14. 07. 2011

Raufelder, Schwarz, Renkonen,
Marwein, Werner Wolfle GRUNE

Begriindung

Im Koalitionsvertrag erhilt die Sanierung und Erneuerung von Straflen den Vor-
rang vor Neubau. Um einen Uberblick {iber den aktuellen Sanierungsbedarf der
LandesstraB3en zu bekommen, bitten wir um einige statistische Angaben.

Stellungnahme*)

Mit Schreiben vom 8. August 2011 Nr. 2-3945.40/136 nimmt das Ministerium fiir
Verkehr und Infrastruktur zu dem Antrag wie folgt Stellung:

Der Landtag wolle beschliefsen,
die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

1. ob es statistische Daten zur Gesamtlinge der Landesstrafien in Baden-Wiirttem-
berg gibt;

Die Lénge des LandesstraBennetzes in der Stralenbaulast des Landes betrdgt rund
9.405 km.

2. wie sie den Zustand der Landesstrafsen in Baden-Wiirttemberg auf einer Skala
von 1 bis 6 beurteilt;

Bei der zuletzt 2008 durchgefiihrten messtechnischen Zustandserfassung und -be-
wertung der Landesstralen (ZEB Land 2008) wurde der Gebrauchs- und Subs-
tanzwert in Noten von 1 (sehr gut) bis 5 (sehr schlecht) ermittelt. In einer zu-
sammenfassenden Betrachtung des Gebrauchs- sowie des Substanzwertes liegt die
Durchschnittsnote des Landesstralennetzes bei 3,12.

3. auf wie viel Prozent der Landesstrafien Geschwindigkeitsbegrenzungen auf-
grund von Straflenschdiden eingefiihrt wurden;

Prozentuale Léngenangaben zu Geschwindigkeitsbeschriankungen sind nicht mog-
lich. Geschwindigkeitsbeschrankungen werden in Abhéngigkeit vom individuellen
Zustand der Landesstrallen angeordnet.

Eine Statistik hieriiber existiert nicht und wére nur mit einem unverhéltnismaBig
hohen Aufwand anzufertigen.

*) Nach Ablauf der Drei-Wochen-Frist eingegangen.
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4. bei wie viel Prozent der Landesstrafien Sanierungsbedarf des Oberflichenbe-
lags besteht;

5. bei wie viel Prozent der LandesstrafSen Sanierungsbedarf des Ober- und Un-
terbelags besteht;

Etwa 17 % der Landesstra3en befinden sich nach der ZEB Land 2008 in einem sehr
schlechten Zustand (Note 4,5 bis 5). Ab dem Schwellenwert von 4,5 miissen in
der Regel ErhaltungsmaBBnahmen eingeleitet werden. Fiir die konkrete Festlegung

der Sanierungsmalinahmen sind detaillierte Untersuchungen und Bewertungen er-
forderlich.

6. ob es Unterschiede des Schadbildes von Landesstrafien in Ballungsgebieten und
im ldndlichen Raum gibt;

Es gibt keinen Anhaltspunkt dafiir, dass das Stralennetz im Ballungsraum schlech-
ter ist als im ldndlichen Raum oder umgekehrt.

In Ballungsgebieten ist der Fahrbahnaufbau sowohl beim Neubau als auch bei der
Erhaltung an die i. d. R. hohere Verkehrsbelastung anzupassen. Der hoherwertige
Aufbau und die meist aufwindigere Verkehrsfilhrung wihrend der Bauzeit fiihren
insofern zu hoheren Sanierungskosten.

7. welche Landesstrafsen hdufig tiberlastet sind;

Eine Statistik, welche LandesstraBen haufig iiberlastet sind, wird vom Land nicht
gefiihrt. Im Bereich der freien Strecke konnen auf einbahnigen Straflen im Regel-
fall Verkehrsbelastungen bis zu einer Groenordnung von 15.000 Fahrzeugen pro
Tag bei einer noch akzeptablen Verkehrsqualitit bewaltigt werden. Der iiberwie-
gende Anteil der Landesstrallen weist Verkehrsbelastungen auf, die deutlich unter
dieser Groflenordnung liegen. Die durchschnittliche Verkehrsbelastung einbahni-
ger Landesstra3en in Baden-Wiirttemberg liegt bei ca. 4.200 Fahrzeugen pro Tag.
Unabhéngig hiervon bestehen oft im Bereich von Knotenpunkten, z. B. im Bereich
der Verkniipfung von Landesstrallen mit verkehrlich hochbelasteten Bundes-, Lan-
des- oder KreisstraB3en, Leistungsfahigkeitsdefizite. Derartige Knotenpunkte wer-
den im Rahmen der verfiigbaren Haushaltsmittel sukzessiv ertiichtigt.

8. welche Ldarmschutzmafinahmen an Landesstrafsen vorgenommen wurden;

9. wie viel Prozent dieser Lirmschutzmafsnahmen an Landesstrafien priventiv und
wie viel Prozent nachtrdglich vorgenommen wurden;

LarmschutzmaBnahmen an Landesstralen wurden im Zusammenhang mit dem
Neubau oder der wesentlichen Anderung von StraBen priventiv im Rahmen der
gesetzlichen Larmvorsorge vorgenommen, soweit unzumutbare Einwirkungen
durch Verkehrsldrm nicht bereits durch eine entsprechende Planung vermieden
werden konnten. An bestehenden Landesstralen wurde Larmschutz nachtriglich
im Rahmen einer Larmsanierung vorgenommen, soweit die im Staatshaushalts-
plan des Landes festgelegten Auslosewerte iiberschritten waren. Grundsétzlich ha-
ben bei erforderlichem Larmschutz bauliche Schutzmafinahmen an der Strafe wie
Larmschutzwénde, -wille oder lirmmindernde Beldge Vorrang vor Schutzmaf3-
nahmen an den zu schiitzenden baulichen Anlagen. Eine projektbezogene Statistik
iiber Art und Umfang ausgefiihrter LairmschutzmaBBnahmen an Landesstra3en wird
vom Land nicht gefiihrt.

An Landesstraen wurden in den letzten Jahren priventive LirmschutzmafBinah-
men nur in geringem Umfang durchgefiihrt. Die Aufwendungen hierfiir sind nicht
bekannt, da sie Bestandteil der Gesamtkosten fiir die Stralenbaumalinahme sind.
An bestehenden Landesstraflen waren nur an einer begrenzten Anzahl von Wohn-
gebiuden Uberschreitungen der Ausldsewerte festzustellen. LirmschutzmaBnah-
men konnten daher nachtriglich nur durch SchutzmaBnahmen an den betroffenen
baulichen Anlagen umgesetzt werden.

GemaiB Koalitionsvereinbarung wollen wir den Larmschutz stirken und dabei auch
verstirkt stralenverkehrsrechtliche Maflnahmen gegen Verkehrslidrm ergreifen.
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10. ob bereits eine Abschiitzung der Kosten der Erneuerung bzw. Sanierung der
Landesstrafien erstellt worden ist.

Anhand der Zustandserfassung und -bewertung 2008 wurde eine Bedarfsprogno-
se fiir die Erhaltung des Zustandes 2008 des Landesstrallennetzes errechnet. Fiir
den Prognosezeitraum von 2008 bis 2023 wurde ein Bedarf von insgesamt rund
1.480 Mio. Euro fiir alle notwendigen ErhaltungsmalBnahmen an Fahrbahnen und
Ingenieurbauwerken ermittelt. Fiir eine Verbesserung des StraBennetzes sind min-
destens 1.800 Mio. Euro notwendig.

Daraus ergibt sich ein jahrlicher Bedarf von rund 80 Mio. Euro zur Beibehaltung
des Zustandes des Landesstralennetzes. Um eine Verbesserung zu erreichen, sind
jéhrlich mindestens 100 Mio. Euro notwendig. Bei diesen Zahlen wurde unter-
stellt, dass jeweils zusétzlich rund 20 Mio. Euro iiber Investitionen in Neu-, Um-
und AusbaumaBnahmen finanziert werden, da diese Maflnahmen die notwendigen
Erhaltungsmafnahmen teilweise ersetzen.

Hermann

Minister fiir Verkehr
und Infrastruktur



